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VAD SOM HANT SEDAN FORRA BLADET

Tisdag 11 april. KLUBBMOTE

Annu ett vdlbesdkt klubbmdte och fdljande finns att rapportera:

-- Containern dr kopt

-- Ordfdrande for dagen, var sekreterare, efterlyste battre motesdiciplin,
vi som var ndrvarande héll med om detta.
Men ndr resonemanget blev intressant visade det sig att vi lovat mer
an vi kunde hédlla.

-- Det beslutades att fdltjubileet(den 27:e maj) skulle flyttas till efter
semestern. Styrelsen dterkommer med nytt datum.
Det blir istdllet en klubbtdvling den 27:e maj med reservdag den 28:e.
Tavlingsformen blir typ "skojtdvling" som alla kan vara med i.

-- Kassoren fick i uppdrag att ta reda pd hur vér forsdkring gdller nér vi
har klubbkdrra med radio i containern.

-- Bdttre telefonkedjediciplin efterlystes.
Den kanske blir bdttre automatiskt ndr den nya listan kommer.

-- Skolning av nybdrjare kommer att ske pd TORSDAGAR med start den 20:e april.
-- Det beslutades att skolningen skall leda till RC-certifikat.

Torsdag 13 april. FALTARBETEN

-- Stugan hojdes med hjdlp av traktor och flinka hidnder.
-- Containern stdlldes pd plats med samma hjalp.

Lordag 15 april. FALTARBETEN

-- Depdomrddet krattades och rensades frén sten samt jamnades till s& att det
dr klart for grdssddd.

Torsdag 20 april. FORSTA SKOLKVALLEN
Det var glddjande mdnga som tog chansen till trdning och vi hoppas det fottsdtter.




Sondag 23:e april. FALTARBETEN
Depdomrddet sdtt och vdltat.

Onsdag 26:e april. STYRELSEMOTE

-- Elfrdgan diskuterades och ordforande meddelade att en intresseanmdlan sdnts
till energiverket. Mer om detta pd majmotet.

-- Fdltchefen har beslutat att grasklipparna far endast anvdndas av den somm
fyllt 16 &r och fdtt utbildning pd hur dom fungerar.

-- Det har inkommit ett forslag pd att anordna en hovringsplats for helikopter-
trdning. :
Platsen foreslds vara pd omrddet mellan containern och landningsbanan.
Férslaget gdr ut pd att nybdrjare ska slippa std pd ndgon landningsbana
och trdna men dndd anvdnda samma depd och frekvenstavla som &vriga.
"Arendet kommer att diskuteras pd majmotet.

I samband med detta vill styrelsen pdpeka att alla oavsett vad vi flyger
och hur duktiga vi &r sd dr vi likvdrdiga medlemmar i klubben och ingen
har rdtt att "koéra bort" eller hindra ndgon annan frdn att flyga.

Vdrens sista klubbmite pd Ektorp dger rum tisdagen den 9:e maj och dd ska vi
bl.a. prata om foljande:

El till stugan, ska vi ha det?
Fortsatta arbeten pd faltet.
Hovringsplats for hkp.nybdrjare.
Grasklippning i sommar.
Sommarens aktiviteter.

GO wWwWwnN —

STYRELSEN TACKAR

JAN CARLSSON for ett utomordentligt och Frikostiét stod med schaktmassor, maskiner
och tid.

P-0 Gunnarson for ett lika utomordentligt genomfort uppdrag som arbetsledare
och pddrivare.

ALLA NI ANDRA som deltagit i markplaneringen sd hdr langt.

KLUBBKALENDER--289

9 maj Klubbmdte Ektorp
18 maj F3B CUP (termik) F13
27 maj Klubbtdvling pd skoj Herrebro
13 juni F3B CUP (termik) Gamens fdlt
19-20 aug SM F3A Herrebro
16-17 sep Hkp-tdvling Herrebro
23 sep DM F3A Herrebro

Red. vill dven puffa for ndgra trevliga utflyktsmdl i juni.
10 - 11 juni Helikoptertrdff utanfor Gdvle. LEMSTANAS

10 - 11 juni Skaladagar pd BARKARBY

17 - 18 juni Dala Acro, F3A, sport och populdr HEDEMORA

Passar inte ndgot av dessa arrangemang sd finns det mer attvdlja pd i
MODELLFLYGNYTT och ALLT OM HOBBY.

HA EN AKTIV OCH KUL MODELLFLYGSOMMAR




Hir foljer artikel nr 2 av Leif Kdrrman om motorer, glédstift och
propellrar.

Den férsta artikeln var inférd i FLYGBLADETS februarinummer och
bdda artiklarna dr hdmtade ur AKMG:s klubbtidning STABBEN.

MODELLMOTORER

AAC- OCH ABC-motorer

1967-68 hade alla motorer under 5 cc foder av stdl, och kolv utav
gjutjarn och detta fungerade alldeles utmdrkt &nda fram till det
tillf&lle ndr man kdrde motorerna f6r magert, antingen skar motorn
eller ocksd fann man att man inte hade n&gon kolv kvar och d& fick
man g& och kdpa nytt kolv och foder f6r att f& liv i sin motor
igen. i

I Italien hos Super Tigre, fanns det en man som hette (finns
fortfarande) Garofali som kom pd en genial ide, man gdr ett foder
av massing, sedan kromar man fodret och s3d begagnar man en alu-
miniumkolv i fodret. Med denna konstruktion var de tidigare
problemen borta. Mdssing har en mycket battre vidrmeavledningsfor-
mdga &n vad stdl har, varmen i fodret fdrsvann helt enkelt ut genom
vdggarna 1 motorn och man slapp problemen med snabbt utslitna
kolvar och liknande, sedan gick det v&l 10 &r och d& kom ndgon pa
att man kunde anvdnda aluminiumfoder, det har ju &nd& b&ttre
varmeavledningsfdrmdga. Det finns ju motortillverkare, Enya som
fortfarande anvdnder sig av denna teknik, och till speed-racer
motorer har det expreminterats vdldigt mycket med dessa aluminium-
foder. Motorer med mdssingsfoder férkortas ABC och med aluminium-
foder AAC. Man kan inte s&ga att det finns ndgon stdrre skillnad
mellan ABC och AAC motorer. Om man tittar p& de mest extrema
racermotorerna de som anv&nds till speedmodeller i linflyg, leder
idag de motorer som har ABC teknik aningen framfdr AAC, men man kan
inte sdga specifikt varfor.

En av fdrdelarna med ABC &r att m&ssingsfodret har en annan
utvidgningskoefficient &n kolven och att fodret d&rmed expanderar
ifrdn kolven ndr det blir varmt och det kan d&rmed aldrig skira. I
stdllet &r det andra saker som kan h&nda. Stordndan p& vevstaken,
den svagaste punkten pd moderna motorer, f&r numera fdrsta sm&llen
ndar det blir f&r varmt av f6r lite olja. Det kan t.o.m. vara
vdldsamheter av det slaget att om det sk&r mellan vevtapp och
vevstake kan vevstaken g av. N&r man hittar glapp i stor&ndan
beror det n&stan uteslutande p4 att man k8r med f&ér stor propeller,
eller fOr mager brdnsleblandning. N&sta utvecklingssteg p& modell-
motorerna kommer fdrmodligen att bli ndllagrade vevstakar.

Detta finns redan idag pd de stdrre motorerna. Att det inte finns
pd mindre motorer beror helt enkelt pd att det inte existerar
fardiga lager i sa smd dimentioner.



En av de pdtaliga skillnaderna mellan ABC motorer och ringade
motorer &r att renoveringskostnaderna f&r ringade motorer &r mycket
ladga. Det &r n&stan alltid nog med att byta ringen pd kolven,
kolven behdver praktiskt taget aldrig bytas, till skillnad fran ABC
motorerna ddr ett samtidigt byte av kolv och foder &r ett maste.

Ndr det gdller glapp i stordndan pd vevstaken kan man 1&tt kon-
trollera detta med blotta 6gat genom att Sppna baklocket. Ibland
kan det bli l&ttare att se ett litet glapp om man droppar olja
ovanpd vevtappen ndr man vrider motorns vevaxel fram och tillbaka.
Man skall inte 1ata glappet bli stérre &n ca: 7/100 mm. d& slagen i
bdda &ndl&gen d& blir f6r valdsamma och 1&tt medfdr att vevstaken
gadr av. Och gdr staken av f&r det ofta med sig att kolven rasar ner
och slas sdnder och f&6r att avhjédlpa det hela blir man tvungen att
képa kolv, foder och vevstake. Ibland hinder det att vevhuset ocksé
skadas. P4 vanliga R/C motorer &r det bussningen i vevstaken som
slits, det hdnder inte mycket med vevtappen men pd speedmotorer &r
det ddremot vevtappen som f&r skadorna. Vevstakar utan bronsbuss-
ning fungerar bra men de med bussning &r b&ttre.

Kolvtappen slits v&ldigt lite men kolvtappen sitter i en aluminium-
kolv och hdlen i kolven kan slitas upp v&ldigt mycket. N&r man
byter kolv och foder kan man n&stan alltid anv&nda den gamla
tappen.

GLODSTIFT.

Om glddstift kan sdgas att man bdr kéra pd ett sd& varmt glédstift
som m8jligt. varje tillverkare har ett sortiment av glédstift
graderat fran varmt till kallt och man v&ljer alltsd det stift dar
motorn fungerar bdst. Har man f&8r varmt glédstift brukar detta inte
hadlla mer &n ndgon eller ndgra flygningar innan spiralen brunnit av
eller antagit en konstig form. Har man d&remot f6r kallt stift kan
motorn misstdnda. Som en f&ljd av misst&ndningen vrider man in
brdnslendlen och far sin motor att g& varmare (f6r lite soppa),
stiftet far r&tt temperatur, motorn gdr rent och slits snabbare &n
normalt. Det finns ett annat problem i samband med pluggarna som
man inte ofta talar om och det &r n&r glddspiralen har gatt av
trots att glédstiftet ser helt 0.K. ut. F6rklaringen &r att
spiralen utsatts f6r vibrationer, n#stan alltid fr&n en obalanserad
propeller, vibrationer som utmattat metallerna i spiralen. Ibland
kan man se att gldédpluggen, n&r man skruvat loss den, ser ut som en
trasselsudd. Detta betyder inte alltid att glddstiftet &r av fér
varm sort, man kan ocksd ha en tank som sitter f&r hdrt fast i
modellen och d&rmed uts&tts fér skumbildning. Med skumbildning gar
motorn f&r magert, blir f&r varm och v&rmer sénder glddspiralen.



Ett glddstift kan ocksd bli f&r gammalt. Om man i mikroskop tittar
pd glddspiralen fran ett gammalt stift finner man att metallen
mattats, att metallens f&rut blanka yta blivit porig. En s&dan
plugg fungerar som ett kallt glddstift, det bildas ett oxidskikt
som fdrdrdjer katalysprocessen och man b8r d& byta till ett
fdrskare glédstift. Dalig tomgdng beror ofta p& att man har for
kall plugg. Ett annat s&tt att se om man har en f&r kall plugg &r
att ndr man har igdng sin motor kolla om varvet sjunker nir man
kopplar loss glddstrémmen. Sjunker varvet (man kdr pd fullvarv)
hdrbart har man en fér kall plugg.

Motorerna och den medskickade gl&dpluggen &r idag avsedda att g3 pa
5 % nitrerat brdnsle. Utomlands k&r man alltid pd& minst 5 %
nitrerat brdnsle och betraktar detta som standardbrinsle. Amerika-
narna anvander oftast ytterligare nitro och 10 % inblandning &r
vanligast. Detta innebdr att man vid val av glddstift oftast bdr ga
upp nagon vdrmegrad hégre, &n vad det medskickade glddstiftet
indikerar, ndr man som vi i Sverige kdr utan ndgon nitroinbland-
ning. Nagot man maste t&nka p& nir man byter stift, tillverkare
eller vdrmegrad, &r att man maste se till att man inte l#gger for
mycket strém OSver stiftet och ddrmed omedelbart brinner av det. Man
bSr bdrja nerifrdn och komma ih&g att ju varmare stift man har ju
mindre strdm behdvs. Ytterligare en sak bdr man t&nka pd och det &r
att glddstiften tillverkas i olika l&ngder, kort, mellan och lang.
Korta pluggar anvdnds bara till de minsta motorerna och sitter man
en sddan pad en motor anpassad till 1l&ng plugg, tappar man effekt.
En f6r 13ng plugg pd motor anpassad till kort medfdr att kolven
slar mot pluggen och blir skadad. Gi&ngan i motorerna &r 1/4 tum med
32 gdngor per tum f6r alla glédstift utom till motorer och stift
frdn 6stblocket d&r man anvidnder sig av M6 x 0,75 gadnga.

PROPELLRAR OCH EN DEL ANNAT.

Med erfarenheter fran speedflyget kan man om propellrar siga att de
fungerar bdst ju hdrdare de &r, kolfiberpropellrar och liknande
férblir vridstyva i de hdga varvtalsomrdden de far arbeta. Nir vi
Okade motorvarvet genom att kapa propellrarna, kunde man observera
att det genom att kapa 1 mm gick att vinna 10 km/tim, s& pass
effektiva var dessa propellrar. De finns att képa till R/C men
tyvdrr &r de vdldigt dyra. Plastpropellrar, &ven glasfiberfdrstarkt
nylon, 8r farligare i kyla &n trdpropellrar och man bdr handskas
respektfullt med dem. Alla propellrar skall balanseras (det &r en
god ide att ta bort prislappen innan), f&rutom skador pd glddstift,
skumbildning i brdnsletanken, s&nkt livsl&ingd pa motorn har man
ocksd att tdnka pd radioanldggningen som tycker illa om alla
vibrationer. Det finns en liten anordning med tva koner pd& en skruv
med tillspetsade &ndar, avsedd att h&llas mellan tumme och pek-
finger, pd vilken man kan balansera alla storlekar av propellrar,
en enkel och billig anordning som med hj&lp av vara kdnsliga

fingrar fungerar utmdrkt och r#cker f8r alla vara balanserings-
behov.



Om propellern inte &r i balans slipar man p& den tunga halvan tills
propellern stdller sig horisontellt pd balanseringsapparaten mellan
fingrarna. Man slipar j&mt 6ver hela den konvexa sidan av propell-
erbladet (den sida d&r texten &r placerad). Propellrar d&r de bada
bladen inte tar samma vdg (man kan se det frdn sidan som tv& olika
skivor ndr motorn gar) har sin orsak i att de bada bladen inte har
samma anfallsvinkel vilket i sin tur oftast beror pd att propeller-
centrum inte &r plant, att m&ta och korrigera &r inte 1&tt och
krdver speciella kunskaper, det enda r#tta &r att sitta fast en ny
propeller och gdra sig av med den som inte fungerar. Man bdr dock
undvika att std och titta pd propellern fran sidan n#&r motorn gér.
Lossnar ett propellerblad far detta just rakt ut &t sidan.

Ljuddamparna som man kdper till motorerna sj&l alla en del effekt.
Nar man f6r att avleda avgasstrdmmen frdn modellen, sitter pa en
lang silikonslang eller liknande har det samma effekt som om man
tappte till avgashdlet i ljudd&mparen och man far en varmare motor
som f61jd och ddrav en motor som kan gd s#mre. Ju lingre slang
desto sdmre effekt. Om man 8kar dimensionen p& slangen kan man
kanske komma ifrdn en del av de negativa effekterna.

FOr att minska pd vibrationer har man i R/C batar under manga &r
hangt upp motorerna i gummilagringar (liksom man gdr pd nédstan alla
sorters olika motorer) och d&rmed minskat vibrationerna markant.
Med dessa bussningar s&dnker man ljudvolymen atskilligt och med
minskade vibrationer &kar ocksd livslidngden p& motor och modell.
Varfdr man inte g&r det inom modellflyget &r en gdta eftersom det
finns s& mycket att vinna.

Uniflowtank &r en tank som fungerar p& s& sitt att motorn fi&r samma
branslematning oavsett om tanken &r full eller nistan tom. Rimligen
borde denna tankryp fungera ocks& f&r R/C flyg men &nnu finns det
ingen som ber&ttat om att han prévat. Enda nackdelen med tanktypen
ar att motorn suger nadgot siamre. Ljuddé@mpartryck &r darfdr néd-
véndigt och eventuellt m&ste man &ppna brinslen&len ndgot mera.

V1 repeterar ettt nyttigt tips:

Nédr man &r ute och flyger d& termometern kryper under nollstrecket
kan ett par procent bensin i glddstiftbrinslet gdra underverk
(samtidigt som brandrisken &kar hdgst markant) och omvandla en
trilskande, svarstartad motor till tidernas mest latthanterliga.

ventilationsror (titas efter tankning)

Tankpafyllning och Juddimpartryck
till motorn

T

klunkarna frAn ljuddimparen och till motorn
fAstes | varandra_sA att dessa f3ljs At

under flygningen.
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KASSOREN MEDDELAR

Nyckelforsdljningen pdgdr for fullt och nu mdste Du ha en ny nyckel for att
komma in till fdltet.

Dom smd klubbmdrkena finns nu &ter i lager, och det finns dven en variant med
klister pd trycksidan som gdr att fdasta pd insidan av bilrutan.
Priset har tyvdrr stigit till 15kr/st.

RC-CERT-EXAMINATORER

Redaktor'n tog sig friheten att frdga SMFF vilka medlemmar i NRFK som har rdtt

att examinera for RC-Cert.

Svaret jag fick var att RUNE JOHANSSON och JANNE STERN &r dom enda som finns
registrerade hos SMFF.

Eftersom detta mdste vara fel uppmanar jag er som har gdtt kurser for RC-cert.ex:er
av er till vdr sekreterare med namn och vilket &r/kurs ni deltagit i.

Felet ligger hos SMFF och dom beklagar detta.

Samma problem gdller for dom som flugit upp dom senaste dren men dnnu ej fatt

sitt cert.

For dessa gdller att avldgga nytt prov fér ny registrering.

TORSDAGAR = SKOLNINGSKVALLAR

Tvd skolningskvdllar har passerat och den forsta var vdlbesokt men den andra var
p.g.a. vddret ddligt besokt.

En vddjan frdn elevern,som vi andra mdste respektera,dr att dom mdste fd ha luft-
rummet for sig sjdlva vid kdnsliga skeden i utbildningen.

Hitills har Haine anvdntsitt eget dubbelkommandoplan men han efterlyser klubb-
kdrran sd att skolningstakten kan hdjas.

Naturligtvis stdller vi andra upp och avlastar Haine en del, eller hur?

KNEIPPENS
MODELL-HOBBY

;:..‘,....______~

Vinkelgatan3Q 011-1889317

4 N
BYGGSATSER - FLYG - BAT

RC - FRIFLYG - TILLBEHKOR
RADIOANLAGGNINGAR - MOTORER
BRANSLE - MATERIAL
LIM - LACK - FARG

Lérd, 9.00 - 13,00
B 7




FLYGBLADET TAR SEMESTER

Redaktionen behdver komma ut isolskenet och tar darfor ett par mdnaders

ledighet.

Men pd sensommaren dr vi igdng igen och .férvdntar oss att postboxen dd &r
fylld med ideer och artiklar frdn er som upplevt ndgot trevligt eller otrevligt

under sommaren.

Du som deltar i ndgon tdvling eller bestker ndgon annan klubb under sommaren,
skriv ndgra rader om hur det gick, hur det var eller vad dom hade som vi borde ha

for att oka klubbaktiviteten.

Det behdver inte vara ndgot reportage utan bara kort information om vad Du varit
med om eller att Du har film/bilder att visa pd kommande mdten.

TACK PA FORHAND
FLYGBLADET 0 MSKARER ALLATEN ~TREVLIG

MODELLFLYGSOMMAR

S

Vi utfor de flesiu i branschen
forekommande arbeten.

Fackmissigt och till humana priser

T.ex. TRAPPOR o SPALJEER @ DORRAR ® GLASPARTIER
e BANKSKIVOR @ FURUVALY o.d.
Tillv. och reparation av fonster.
Montering av kdksinredningar m.m.
Adress: Krusenhofsviigen 33, Aby
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