ONSKAR

REDAKTION
GOTT NYTT
BENGT HOLMSTRAND
60922
MODELLFLYGAR
LEIF ELFSTRcHM
199637

LEIF ERIKSSON
105022

JANUARI 19982

VAD SOM HANT SEDAN FORRA PLADET:

Tisdag 13:e Dec. Klubbmdte.
Dagordningen upptog 7 punkter. kaffe och fria aktiviteter. Protokoll
finns hos sekreteraren, f6ljande punkter ar av stirre intresse:
Pkt 3. Frdgan om en bil/b&t-sektion bordlades till nista mote.
Pkt 5. Planerade aktiviteter under -89.
- Marsmeeting prelimindrt 18-19 mars.
(eventuellt 11-12 mars)
Klubbmasterskap
Helikoptertdvling
- F3A - SMtavling
Herrebrofdltet S ar den 27:e maj. Bér firas med MOODELLFLYGETS
DAG i likhet med invigningsdagen fdér 5 Ar sedan.

Detta ar en prelimindr listning av nu kdnda aktiviteter,
styrelsen vill att ni som har d6nskemdl om
ativiteter/tdvlingar under -89 anmiler detta omgdende eller
framfor onskemdlen pd mdtet den 3;:9 feb.

Pkt 7. ovriga fragor.
- Sjéfartsverket skdnker elkabel mella transformator och stuga

Bengt H och Ragnar A utreder kostnaderna fér att ha stdm
i stugan.

Den som har kontakter med elbehérig person kontakta Bengt.

Fria aktiviteter.

- Kristof Jaksch visade sin stjiarnmotor, se separat artikel
i detta nummer.

- Hans Andersson fdrevisade ett nytt tryckluftsdrivet land-
ningsstall av fabrikat ROMAIR.
Stallet arbetar med ett tryck av ca:4kg och klarar da

.




10 in/ut mandver. :

En fordel vid installationen dr att man slipper dom mekaniska linkagen,
endast luftslangar behdvs.

Ytterligare en fordel &r att vid ett fel pd landningsstdllen sd att dom
inte fdlls in, bdjda eller kédrva, sd laddas inte accen ur.

Priset dr ca: 975 kr. '

TISDAG 17;e jan. STYRELSEMOTE
Frdn detta mote kan fdéljande rapporteras:

-- KLUBBMOTEN under vdren: 7 februari 19.00 Ektorp
7 mars 19.00 Ektorp
11 aptil 19.00 Ektorp

-- KLUBBENS NYA ADRESS:
NORRKOPINGS RADIOFLYGKLUBB
BOX 3186
60003 NORRKOPING

f;_EFTERLYSNING:
Klubbens VIDEOFILMER skall omgdende lamnas till
ordfdrande.

-- MEDLEMSAVGIFTEN:
Betala denna omgdende eller senast 1:a MARS (oavsett
vad som kan st& p& annan plats i flygbladet).
Detta datum ar viktigt fér att det ska fungera for var
kassor, vart SMFF och fér att en ny gdllande telefon-
lista ska kunna tryckas.

-- SM-TAVLING F3A:
Datumet faststdllt till den 19-20:e Augusti.
Kontaktman dr Hasse Andersson.

-~ DAGORDNING FOR KLUBBMOTET DEN 7:e FEBRUARI.

Bilsektion

Redovisning av hur containern finanseras.
. Markplanering vid klubbstugan.

Reparation av klubbstugan.

Rapport frdn OM-mote.

. Sommarens aktiviteter.

Klubblokal .

KAFFE

SALJ och BYT-AFTON

Ta'med s&n't Du inte langre vill ha kvar, sdtt ett pris
pd't och gor ndgon glad.

NoO OB W —

NASTA KLUBBMOTE TISDAG DEN 7:e FEBRUARI

§§§5§58§58§5558585§858§8§5§
NY MEDLEM

Klubben har fétt en ny medlem;
CURT OST
DU HALSAS HJARTLIGT VALKOMMEM TILL KLUBBEN

% &8 &8 &&&&&B&ELSE&EZ&ERE -,

NI GYNNAR VAL VARA ANNONSORER ?!!




HUR FUNGERAR PIPAN 7

For att klargora vissa konstifika uoofattningarom cdet sd kallade
AVSTAMNINGSRORET eller PIPAN lamnas har lite information.

Pipan har tva funktioner. LJUDDAMPANDE och EFFEKTHoJANDE.

Det sistndmnda kanske ar det viktigaste., populart sett kan man saga
att pipan fungerar som en kompressor som forst suger in farsk
gasblandning och ddrefter pressar in denna 1 cylindern med hdgt
tryck. Viktigt i sammanhanget ar att overstromningskanalerna ar
stangda. Annars strommar gasen ned 1 vevhuset och 1inget dvertryck er-
halles 1 cylindern.

PIPANS ARPETSSATT.
Mctorn tander. Gasen 1 motorn expancderar och rusar ut 1 piloan.
Dar sker en tryckminskning av gasen, efitarsom genomstiromningsarsan
succesivt dkar. varvid gashastigheten vtterligare oxar tills gasen
nar rorets max-area.
Under denna process uppstdr ett vacum i rorets framre del. Samtidigt
scm detta vacum bildas pagdr en fyllning av cylindern med farsk gas-
blandning.
Denna farska gasblandning fyller dels cvlindern och dels en viss
volym av rdret p.g.a att vacumet i rdret suger till sig en viss volym
farsk gas.
Den tidigare ndmnda, 1 roret expanderande. gasen har nu natt sin maxi-
mala gashastighet.
En tryckokning bdérjar nu succesivt intrada darfor att rdorets genom-
stromningsarea minskar.
En tryckdkning innebdr sdnkt gashastighet. gasen med hog hastighet
kolliderar nu med gas som har ldg hastighet varvid en reflektion
uppstdr. Denna reflektion eller rekyl adstadkommer en tryckdkning 1
rorets framre del. '
Tidigare hade en viss volym farsk gasblandning rusat in 1 pipan.cenna
farska gasblandning pressas nu tillbaka in 1 cylindern vilken redan
ar fylld med farsk gasblandning. Cylindern blir nu overfylld och
motorns kolv kan drivas ned av en stérre gasmangd &n vad som skulle
ha skett utan pipans hjalp.
For att det hdr skall kunna fungera mdste pipans svdngningsfrekvens
overensstdmma med motorns svdngningsfrekvens eller varvtal.Pipans
ldngd maste darfér dndras om man byter till en annan propeller som
som ger motorn ett annat varvtal.
Fdl jande galler: LAGRE VARV = LANGRE PIPA

HoGRE VARV = KORTARE PIPA

HASSE A.

— BETALA MEDLEMSAVGIFTEN FSRE 5 :MARS -

~

=



FRIFLYG F1C

Under -88 har tvd av vdra nyare medlemmar tdvlat i F1C.
Slutstédllningen ar baserad pd dom tre bdsta flygningarna.

1
2
3
4
5
6
7
8
9

Den finns hos sekreteraren och den kommer i ndsta MODELLFLYGNYTT.

Det finns nu ett informationsblad om klubben som kommer att sdndas

Gunnar Agren Uppsala FK © 2700
Hans Lindholm Vdsterds FK 1848
Eddy Astfeldt Eskilstuna FKmfs 1116
Alve Hansson Limhamns MFK 1080
Ulf Carlsson AKMG 954
LARS KARLSSON Norrkdpings RFK 951
Lars-G Olofsson  AKMG 631
LARS AHMAN Norrkdépings RFK 464
Rke Andersson FK Gamen 154

& &&&&&&&EEBEEEL&EEE &R

TAVLINGSKALENDERN FOR RADIOFLYG 1989 HAR KOMMIT

§S§SS888885888858§88§5688

INFORMATIONSBLAD

till alla nya medlemmar.

$5$83553558585885398°%

o

| ABY SNICKERI |
por-64a704

Vi utfor de flesta i branschen

forekommande arbeten.

Fackmdssigt och till humana priser

Tex. TRAPPOR @ SPALJEER @ DORRAR ® GLASPARTIER
e BANKSKIVOR ® FURUVALY o.d.

Tillv. och reparation av fonster.
Montering av koksinredningar m.m.

Adress: Krusenhofsviigen 33, Aby _

N -




Ar T1rz”0togralering ndgonting f£or dig?

gavizst. 1la som a@gorlunda sdkert kan ta upp och dessutom landa en
xdrra :fan med “romgdng lira sig foita fran densamma. Tdnk dock pd att
man 24ste ha tillstdnd £0r dylik verksamhet. Detta #r emellertid enkelt
att 21 26r alla sonm inte har nigot otalt med SAPO., Enklast 4r att ringa

till JverbeZdlhavaren tel 08-6670785 ¢ lygfotoavdelningen och be att de
skickar ansdkningsZormulir och bestimmelser £6r flygfoto. Tillstdndet

ar gratis.

Vilkxen kamera och vilket flygplan ska man ha? an vill ju inte girna
offra sin 5000-kxronors systemkamera i ett modellflygplan 4idr olycks-

riskerna 4r ganska stora. len hav %rdst! Ian %larar sig faktiskt rik-
tigt Sra med den 2llra enklaste 100-kronors kameran utan motor?rammat-

ning. Tdnk 34 bra du tlir pd start och lzndning, nir du midste gdra des-
3a procedurer 24 gdnger 8r en hel 2ilm. 3jidlv bdrjade jag med min dot-
ters gzamla instamaticlizamera. Resultatat dlev dver Z5rvdntan. Jag Zick
blodad tané oechi~skaffade mig en katera Ted motorFrammdftAing.  “hu kan jag
ta en nel Tiln pad en ‘ngnﬂng. Cbjek t 4r fast erhersom avstandet
hela ziden dr o0dndligt. Slutartiden 1/725 2ller eller kor-tare.
Instazmaticen, som har en slutartid pa /60, visade lite rdrelseoskir-
pva vii ndg Zlyghastighet och li3g hdjd.

“odellen bOr vara tillrdckligt stor Z6r att bdra kameran, som dock i
2it% Zall inte vEger mer dn 30 g inklusive pdlimmat servo. cag valde
att gorza en motors eglare sd att jazg kunde stinga av motorn och ta bil-
derna under glidIlykt, eftersom jag befarade att motorns vibrationer
skulZle Idrorsalta oskidrpa. arhdgorna visade siz =mellertid obe-ogade
id skillnaden zed och utan motor var liten. Jag “dredrar i alla “all
att fa bilderna under glidflykt, 43 modellen Zlyger lugnt och sakta
och st-essen inte ar sd stor.

J¢r =2t% zomma billigt undan har ag 3] rt en egen konstrukiion i well-
papp och cellplast. Jdag bdrjade med att tillveri:ta en papplida son ka-
meran passade’ i Sedan var det bara ati se till att 1l3dan homnade i
tyngdpunkten.och att servon, nottagare ‘och ackar fick plats. Zfter de
T5rutzditningarna var det inte sd svdrt att direkt pd wellpappskivan
rita upp kroppssidorna och skidra ut dem. Zroppen blev sd stadig nir
gver- och undersi Zrdn vingen och balat

1 .
da var pdlimmade, 2%t spant
var overIlddiga. HAlL £8r kameran zjordes i viAnster sida under vingen
och xameran lutades nerdt ungeZir 15 grader. Vingen skars i tre delar
med virmetrdd, en mitisekiion pd en meter och tvd Gron 2 S50 cm. =n
framicantlist 1 balsa och en 5x° mm “urulist férstidrkte vingen. Den
kxunde sedan anvindas helt okliddd och obehandlad. Tena och stabbe gjor-
des i balsa. I nosen satte jag en gammal Thunder Tiger 25. Jag satte
inte pd ndgra landningsstdll, utan planet handkastas och landas i
gris. TCrdelen dr att man kan flyza ndstan varsomhelst bara det finns
tillricklig plats att landa.

Ndr man fotograferar anvidnder man v*ngen som rilktmedel. (lian pekar med
vingen mot motivet.) z plﬂn "l7kt 24 100 meters héjd fidr men med hori-
sonten och ett stort omr-dde av merzen. Iutar man planet kan man ta
bilder rakt uppifran.

Det vore kul om nidgra i blev intresserade och ville b&rja med
’1jg ouog“a*erlnv. Hiller man inte pd med konstZlygning trdtinar man
snart att bara sdndagsflyga. 24 kan flygfoto ge en ny kick till
moaalljl yghobbyn.

o

Har du Irdgor sd ska jag gdrna fdrsdka besvara dem. Lycka +ill!

Kalle S.




@ CYLINDRIG STJARNMOTOR, ett avancerat modellbvgge.

Pa klubbmotet den 13:e december visade KRISTOF JAKSCH upp

sin senaste skapelse, en 9 cylindrig fyrtaktare efter Amerikansk
forebild.

Det har tagit Kristof drygt 2,5 &r med i snitt 2 tim/kvall
att bygga motorn. Samtliga delar har han tillverkat fran
stangmaterial.

I slutet av november var allt klart fdér provkdrning, pd
andra draget startade motorn och gick med ett skdnt 1jud.

Cylinderdiameter 1 tum

Slaglanagd 1 1/8 tum

Cyl.volym 135 kubik.

Tdandsystem Glodstift (forebilden har tandstift)

- Cylindertopparna med sina ventilhus &ar svarvade i ett
stycke.

- Cylindrarna, som saknar foder. dr tillverkade av
blaanlopt stal.

- Rekommenderad praopeller ar 28 tum (dven den har Kristof
gjort sjalv).

VEM AR DA KRISTOF?

Han arbetar pa Sjofartsverket som kartritare med

datainriktning men har alltid haft ett brinnande intresse f{ér
mekaniska saker, Angmaskiner, modellflyg och motorer i fdrsta
hand. !

Han &r modellflygare sedan barnsben och blev medlem i klubben

for 5 &r sedan.

Nagra av hans tidigare skapelser ar: en anagmaskin. en 1 cyl. fyr-
.. taktare och en 2 cyl.V-motor, fyrtakt.

HUR SER HANS VERKSTAD UT?

Den dr inte s& avancerad som man kanske tror ndr man ser hans

resultat;

- En ca 10 &r gammal supportsvarv (Taiwanmodell,inte marknadens
basta).

- En egenhandigt tillverkad enkel fréas.

- En pelarborrmaskin.

I maj eller Juni ndr solen skiner blir det demonstrationskérning
pa Herrebro sa& vi kan lyssna pd den skdna gangen.

Likasinnade eller Du som vill veta mer om motorn, ta kontakt med
Kristof.

# 08 # H # % # # # # # # # # #F ¥ ¥ # # #

- BETALA MEDLEMSAVGIFTEN FORE 755:69 MARS -—
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NORRKOPINGS RADIOFLYGKLUBEB

BOX 3186

60003 NORRKOPING

POSTGIRQ: 222718-9

OROFORANOE
SEXRETERARS
KASScR
SUPOLZANTER

kZVISO=zR
VA_BEREDNING
SZKERHETSC.
FALTCRER

AKTIVITETSC,
REJAKTGR

Gunrar Norlin
Le1f Eriksson
Lei1f Elfstcom
Hains Ancersson
Sture Kalstcoda
Ragnar Abhman
20 Mamgren

2o Ancersscn
Ingvar F:all
Haine Dannvall
Stvrelsen
Haine Dannvall

Emil Hedelius gata 40
Enebvgatan 13
rfelgeandsgatan 9
Prvssgdrasvigen 5o
Solanvdagen 30
Skarvagen 3
Urcergsgatan 41
inestadsgatan 2¢
Nannavdgen 26
Bandvgrand 48

Bandvagrand 48

Bengt Holmstrand Krusenhoisvigen 73

60378
60218
60223
s021C
61400
6C363
80356
60370
61800
60354

60354
61500

Nko
Nko
Nko
Nko
dov
Nko
Mko
Nko
Kclm.
Nko

Nko
Abv

011-170986
011-105022
011-199637
011-111556
011-882164

011-118795
011-136425
011-14597¢
01:-92382

C11-189128

011-189128
£11-60922

KNEIPPENS
FVICJEJIEI.L,-F%CJEBEB\(

.________...‘,_..________

Vinkelgatan30 011-189317

J

\

Iitj]?élc

BYGGSATSER - FLYG - BAT
RC - FRIFLYG - TILLBEHOR
RADIOANLAGGNINGAR - MOTORER
BRANSLE - MATERIAL
LIM - LACK - FARG

Oppet Vard., 16,00 = 19,00
9.00 - 13,00




