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}anadsmdte 1

14gtflygande Bulldogs.

Onsdagen (Obs?!) den 9 februari k1 1900 p& Ektorps fritidsgird.
Svyen-Arno Torstensson, Séderkdping, kommer att visa en film
om ett repméte vid en artilleriflygpluton, Man kan f&rvinta sig

Bengt Erik Soderstrdm kommer att tala om radioutrustning: Bengt
Erik #r tacksam om ni laddar upp med fragor,

Mé&nadsmste 2

Tisdagen den 8 mars k1 1900 pd Ektorps fritidsgird.
Tema: Beklidnadsmaterial och teknik vid bekl#dnad.

Teman meddelas 1 ett senare nr av FB,

Vinadsmotena 3 och 4 #r inbokade tisd 12/4 resp +tisd 10/5,

MEETING

och vdlja meetingkommitté.

I &r blir det rekordtidigt virmeeting, nimligen 5 mars (reservdag 6)
p& F 13, Vi miste alltsid redan pd februarimdtet ordna det praktiska

Var ordférande har bytt adress
Lars Davenius

Hagagatan 26 b

Tel 169018

Du som f&r ett inbetalnings-
kort bifogat, kan anse detta
nr av FB som ditt sista, sé-
vida du inte snarast betalar
érsavgiften.
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GOTT NYTT AR.

3

Vi féf hoppas att 1983 blir ett bra ar med nytt £d1t och all-
ting. Det sista mAnadsmétet 1982 var tisdagen den 7 dec p& Ek-
torps fritidsgdrd. Det var mycket folk. Det &r skoje

Det var inga direkta punkter pd dagordningen, utan den stora
begivenheten var en videofilm frén skalatdvlingarna pd Barkar-
by 1982, En bra film, ca en timme ling. Bide Janne Sterns Su-
per Cub och Hasse Anderssons Bellanca syntes bland mﬁngder av
maskiner, P4 en eventuell film frén Barkarby 1983, hoppas vi
fler klubbmedlemmar medverkar.

En nyhet £6r 1983 &r att SRI:s verksamhet har upphdrt. PA Ars— 9
motet i Stockholm 27/11 bestimdes att s& skulle ske, Syftet med

SRI:s verksamhet anses ha uppnidtts. Det &r nog riktigt, att re-
lationerna Sveriges radioflygare kontr SMFF har, forbdttrats och ( )
normaliserats. Vi f4r hoppas, det hiller i sigf’ :

Pelle Kempe

NAMNTAVILING

For att virt nya falt inte for alltid
ska f& heta Tippen, har styrelsen be-

slutat utlysa en tdvliing om basta
nemnforslag. Forslag ldmnas i slu-
tet kuvert mirkt "Namnforslag" till
nigon person i styrelsen eller f&lt- Cj
kommittén senast 830501. Mindre pris
utlovas. Jury = filtkommittén,

Vidjan

Om du fir £6r dig att préva nya féltet 1 vinter eller i vér 84

GLOM DET.Aven om det ligger snd p& marken, s& blir vArt fina -

gris forstért. Grismattan dr just nu mycket kdnslig,

Tag istéllet fram en kirra som du kan handstarta och sedan lan-

da i endn utanfdr féltet., Det finns gott om plats pd kullen t.ex.
: Bl i b i LK i

i i i A oo G T AR




OM:s Arsmste 19/1 1983.

Ustergttlands Modellflygfdrbund / Iénsavdelning t1i11 SMFF/ hade
érsmatg i Valdemarsvik 19/1. Hit hade representanter frin de
flesta klubbarna i Ustergdtland kommit, NRFK &r £.8. den tredje
sttrsta klubben i lénet, Gamen och LEN/MFK LinkSpingseskadern/
ligger p4 f¥rsta resp andra plats,

Motet dikuterade bl.a. anordnandet av "Modellflygets dag" pa .
Himmelstalundsomridet nigon g&ng 1983. Alla former av modell-
flyg (t111 lands och sjdss) skall visas upp £8r allminheten.

Big PR-jippo alltsa! ’
"Flugan Cup" skall genomf&ras i distriktet av intresserade klub-
bar., (Fluga = mindre gummimotordrivet inomhusplan).’

Vidare planeras ett ldger fram i sommar i trakten av samhidllet
Horn (Kisa kommun). Dir finns asfaltbana 800x10 m samt mojlig-
het t111 camping, Vi far Ytterligare iformation om detta under
vadrens "loppa'.

KRFK erbjod sig std £6r DM i Skala Pop samt en av deltévlingarna
i Lénscupen RC segel, !

\ /Lasse K,

ACC, ACC, ACCI!!1%
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Har du haft problem med dina accar nigon géng? Jasd, inte!
Tugn, det kommer du antagligen att £& forr eller senare., Med
- den ringa erfarenhet jag har av modellflyg (3 &r), har jag
fektiskt vid tvd ti11f&dllen rdkat ut fér att en cell lagt av.
Bégge gidngerna har det blivit kortslutning i cellen. : ' '

Fu ér det sd 1dmskt, att man inte miirker felet med en géng.
Man laddar som vanligt och provar grejorna, innan man ger
sig ut och flyger. Allt verkar OK, Men vad hinder, nir kir-
ran kommit upp ett stycke i luften? Jo, den borjar bete sig
mystiskt., Har man tur, kan man vénda kirran och landa den.
Om inte. Sorry! ‘

Hur hénger nu det hdr ihop? Jo, ndér det blir kortis i en
cell i mottagaraccen, har du ju 3,6 V i paketet i stdllet
for 4,8 V. Anléggningen funkar pi 3,6 V, s& lédnge kdrran #r
nidra séndaren, men nir avstdndet Skar, bérjar servona gd si-
na egna vigar,

Fu kan man naturligtvis kolla sina accar genom att mita spin-
ningen, helst under belastning., Men hur minga gér det? Ett"é
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smartare sdtt &r att montera en spénningsvarnare mellan sti

brytaren och mottagaren. Varnaren fungerar sd, att ndr spidn-
ningen sjunker under 4,4 V t3nds en lysdiod, som man monte-
rar val synlig i kirran.

Man ser inte bara, nidr en cell lagt av, utan ocksi nir det
édr dags att ladda. Forsta varningen fir man, ndr dioden bor- !
Jar blinka, d4 man kdr servona. Lyser den hela tiden, ska man
definitivt inte flyga. Lyser dioden 43 ett speciellt servo
kors, tyder detta pid att servot stingar, och det bér atgir-
das. Varnaren ér alltsd en nyttig pryl. :

Vill du skaffa en varnare till &verkomligt pris, kontakta : i
Iasse Kostmann eller mig, si ska vi skrédddarsy en eller fle- ; s
ra 4t dig. Ring 187670 ZLasse) eller 121843 (Kalle) eller ;
tala med oss pid minadsmdtet. ) :

Kalle Svensson :
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Har du konstruérat och byggt én egen kérié nééon géﬁg?fOﬁ inteA“
s& dr det pd tiden att du sdtter igdng nu, nir priserna rd bygg-
satser bérjar skjuta i héjden. For att halla kostnaderna nere,
kan man som komplement till balsa och plywood anvdnda billigt
material sdsom frigolit, papper och wéllpapp: Man behdver inte
vara nigon durkdeiven byggare £or att lyckas med ett bygge. Till
hjdlp for egna konstruktioner presenteras hir en samling nyttiga
data (knyckta ur RCM) inom vilkas grinser man bdr hilla sig: ()
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' " BASIC R/C MODEL DESIGN PARAMETERS : g Q)

DATA BY ROMEY BUFOLT

s

ENGINE  WING ASSA ' | : DIHEDRAL .
049 200-250 sq. m. W/AIL. 0-3 ,PANEL (EA. TIP)
10 250-350 sq. in. ) " WO AIL. 3-5 /PANEL
i 7 300-450 sq. in. RO 4-6 /PANEL
25 :ggggg sq. n. = LO WING 2 X HI WING DIHEDRAL
*.40 S sq. in. B
.60 600-850 <q. n. 1712 X, CHORD
; i " =~ . AILERON -
* AREA = 12% (1/8) WING AREA
ASPECT RATIO = :
R o SPAN s~ & CONVENTIONAL :
‘" = CHORD STRIP » 2 AILERON STABILIZER
e AILERON ' 1 : . AREA = 20-22° WING AREA
WING AR = §1-6:1 3¢ ELEV. AREA = 20°% STAB AREA
(GLIDERS) = 10.1- st v - STAB AR = 318
31
} A
WING INCIDENCE 1/8" CHORD \ 14 CHORD X 1/4 SPAN  VERTICAL FIN
01 MULTI ; { AREA = 1/3 STAB AREA
3-5 AUD. ONLY § RUDDER AREA =
N\ . 1,3-12 TOTAL FIN AREA
' : 2.2.4 X CHORD ( )
ENGNETHRUST | '
i ;
' oa :» HT S ) . ‘
! 2 3.5 RUDDER ONLY ;
1 ’ |/ 4
‘ STAB INCIDENCE ; Y (
i g 1!9\11 T;RUD ONLY ——J\17Jji— ’ ’ \

LANDING GEAR
TRIKE GZAS= MANS 1'2" BACK OF CG.
TalL CSAGGER MAINS AT LEAD. EDGE
SPREAD 14 WING SPAN C.G. = 25.35%

CHORD LENGTH

30% . 60%
FUSELAGE . FUSELAGE
- LENGTH G
FUSELAGE .
- REFERENCE
= ¢ LINE

S O

AIRFOIL SELECTION
TIOM — TRAINER, SLOW. DOCILE. POCR INVERTED FLIGHT
SEMI srwAE'mlCAL -- GOOD LIFT. PENETRATION, AEROBATIC, INVERTED FLIGHT i
SYMMETRICAL — PATTERN AERCHATICS / b

MAX THICKNESS = 15-18°% @ 30-47¢. BACK FROM LEADING EDGE
BLUNT LEADING EDGE = GOOD STALL CHARACTERISTICS
* SHARP LEADING EDGE » HI SPEED PENETRATION




